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Unidad 2

Pagina 43
Se actualiza la Figura 2.16.

Yoy 11 9 I
- —
Estandar 20" (20'x 8'x 8,4") Estandar 40' (40'x 8'x 8&')
Capacidad Capacidad
Volumen 330m? Vaolumen &7, 7 m®
Peso maximo decarga 28230 kg Peso maximo de carga 26680 kg
Tara 2250 kg Tara 3800 kg
Peso bruto maximo 30480 kg Peso bruto maximo 30480 kg
Dimensiones internas Dimensiones internas
Largo 5900 mrm Largeo 12031 mm
Ancho 2352 mm Ancho 2352 mm
Alto 2392 mm Alto 2392 mm
Apertura de techo Apertura de techo
Ancha 2340 mm Ancho 2340 mm
Alto 2280 mm Alto 2280 mm

Figura 2.16. Tipos de contenedores. Fuente: Uniport Bilbao.
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High cube 40' (40'x 8'x 9,5}

Capacidad
Valumen 78,3m?
Peso maximo de carga 26530 kg
Tara 3850 kg
Peso bruto maxime 30480 kg
Dimensiones internas
Largo 12037 mm
Ancho 2352 mm
Alto 2697 mm
Apertura de techo
Ancho 2340 mm
Alto 2585 mm
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Se actualizan los datos resaltados en la Figura 2.21.

MN1: Vehiculos de motor concebidos y fabricados
principalmente para el transporte de mercancias y
cuUya masa maxima no sea superior a 3,5 toneladas.

Hasta 2 afos:
exento.

De 2 a & afios: bienal.
De & a 10 afios: anual.
De mas de 10 afios: semestral.

N2, N3: Vehiculos de motor concebidos

y fabricados principalmente para el transporte
de mercancias y cuya masa maxima sea superior
a 3,5 toneladas.

02 (excepto caravanas remolcadas de esta
categoria), O3, O4: Remolques concebidos

y fabricados para el transporte de mercancias

o de personas, asi como para alojar personas.

Hasta 10 afios:
anual.

De mas de 10 afios: semestral.

02 caravanas remolcadas.

Las que tienen

una MMA de menos
de 750 kg estan
exentas.

Los no ligeros, de mas de 750 kg,
las caravanas pasaran la primera
ITV a los & afios de la primera
matriculacién, y luego seréd cada
dos afies.

Figura 2.21. Articulo & del Real Decreto 920/2017, de 23 de octubre, donde se indica la fecha y frecuencia
de |as inspecciones técnicas periddicas.
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Unidad 3

Pagina 57
Se actualiza el dato resaltado.

IContenidos

3.1. Equipos humanos en adaptacién a los cambios

3.2. Organigrama en empresas de transporte

3.3. Departamento de trafico

3.4. Conductores

3.5. Formacién requerida

3.6. Tipos de convenios que rigen en las empresas de transporte de mercancias
3.7. Prevencion de riesgos laborales en las empresas de transporte de mercancias
3.8. Los recursos humanos en el certificado de calidad ISO 9001:2015

3.9. Gestion administrativa del registro del trabajo de los chéferes
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Se actualizan los datos resaltados.

@Y 3.8. Los recursos humanos en el certificado

de calidad ISO 9001:2015

El sistema de gestidn de la calidad segun la ISO 9001:2015 exige la orientacién hacia el cliente
para conseguir su satisfaccién y pide explicitamente que la organizacién mida la satisfaccion y haga
un seguimiento. En este apartado, no va a desarrollarse todo el sistema de gestion de calidad
(SGC) en las empresas de transporte, tan solo va a hacerse referencia a la gestién relacionada con
el factor humano, clave en la calidad del servicio y objeto de esta unidad.
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También la Figura 3.13.

MAMUAL DE CALIDAD

UMNE-EMN-Z0 2007:2015 CETMOTRAMS, 5.A,

CONTEMID O

* Presentacén de la erganlzacsan
« Estructura del Sistema de la Gestién de la Calldad (ajustado a la nommna)

4. SISTEMA DE GESTION DE LA CALIDAD

4.1. Requisitos generales
4.2, Requisttos de la documentaddan

5. RESPOMNSAEILIDAD DE LA DIRECCION

£.1. Compromiso de la Direcdan

E.2. Enfoque al diente

5.3, Politica de la calidad

Ed. Planificacién

5.5. Responsabllidad, autordad y comunilcacion
5.6, Rewlslan porla Direccldn

& GESTICHN DE LOS RECURSCS

&.1. Prowlslan de recursos
&£.2. Recursos humanos
4.3, InfrRestructura

&.4. Amblents de trabajo

7. REALIZACION DEL PRODUCTS / PRESEMTACICOM DEL SERMICID

7.1. Planificaclén de la realizaciin del producto / Prestacion del servicio
7.2. Procesos relaclonadas con el diente

7.3. Disefic y desarmollo (Mo aplicable)

7.4, Compras

7.5. Producddn y prestaddn del servido

7.6. Control de dispositves de seguimlento y medicldn

8. MEDICION, AMALISIS Y MEJCRA

£.1. Gereralidades

8.2, Seguimlento y medicldn

8.3. Control del preducto / serviclo ne conforme
B4, Andlisis de datos

B.5. Mejora

Figura 3.13. Modelo del MITMA del manual de calidad de una empresa de transporte.

Pagina 78
Se actualiza la opcién de respuesta resaltada en la Actividad de comprobacién 3.8.

3.8. Las descargas de tacografos:

a) Deben realizarse diariamente y disponer de las
lecturas de los dltimos 56 dias por el cambio
de legislacion |

b) Deben realizarse al menos cada 31 dias para
los tacografos digitales.

c) Las respuestas a) y b) son correctas.

d) No hace falta descargarlos, se hace automati-
camente.
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Pagina 79
Se actualiza el dato resaltado en la Actividad de aplicacién 3.18.

3.18. Dentro de un sistema de gestion de calidad segin la 150 9001:2015, elabora una ficha de descripcién de puesto
de trabajo y busca un manual de conductor.

Unidad 4

Pagina 99
Se actualiza la opcidn de respuesta resaltada en la Actividad de comprobacion 4.6.

4.6. Senala la afirmacion que no es correcta:

a) Tener en cuenta el orden de entrega a la hora
de disponer los envios en el vehiculo.

b) Colocar mercancias pesadas sobre otras ligeras.

c) Debe evitarse que la mercancia se desplace
dentro del vehiculo, teniendo en cuenta los co-
eficientes de aceleracion para cada modo de
transporte.

d) Ninguna respuesta es cormrecta.

Unidad 5
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Se actualiza el texto resaltado en la Tabla 5.2.

Tabla 5.2. Generalidades de los incoterms 2020

Incoterms Aspectos que deben tener en cuenta las empresas transitarias/porteadoras

La entrega se realiza en las instalaciones del vendedor. En |a practica habitual, los vendedores cargan la
mercancia, ya que estan en mejor situacion para hacerlo. 5i el vendedor carga la mercancia, lo hace a riesgo
y expensas del comprador.
Este incoterm es inadecuado si el vendedor ha de cargar la mercancia en un vehiculo proporcionado
por el comprador; deberia preferirse el FCA.
Si es una compraventa internacional, se aconseja el FCA al incluir el despacho de exportacién por un
coste, muchas veces, simbdlico.
El comprador debera notificar al vendedor el nombre del porteador.
El vendedor no esté obligado a cargar, por lo que puede que la responsabilidad recaiga sobre el chafer. Es
EXW por eso por lo gue existe un vacio entre este Incoterm y la nueva normativa de carga y descarga del Real
Decreto Ley 3/2022 cuya medida entro en vigor el 2 de septiembre de 2022. Este real decreto involucra
a conductores de vehiculos de mercancias de mas de 7,5 toneladas de MMA gue tienen prohibide hacer
las operaciones de carga y descarga de mercancias en Espafia,|
La mercancia deberfa ser embalada de manera apropiada al transporte. El vendedor, al no ser parte en el
contrato de transporte, puede gue desconozca el destino final de la mercancia o los medios de transporte
que utilizara el comprador.
El vendeder no tiene ninguna obligacion de proporcionar al comprador una prueba conforme ha entregado
la mercancia (A8).

El comprador no se ocupa de las obligaciones en cuanto a la estiba y sujecién de |a carga.
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Se actualiza el dato resaltado.

Tabla 5.6. Coberturas internacionales para los distintos modos de transporte

LT Carretera Aéreo Maritimo Ferrocarril

de transporte

Porpérdida  833xDEGxkg CEEEEEEE® *°%% seDbEuﬁ;S.numero 17 x DEG x kg

o averia bruto bruto 2 x DEG x kg bruto bruto
Por retraso El precio 22 x DEG x kg La n.a!v'lera no se respon- <4 x el precio
sabiliza. No existe plazo
en la entrega del transporte bruto| del transporte
de entrega en B/L.
Pagina 123

Se actualiza la opcidn de respuesta resaltada en la Actividad de comprobacién 5.10.

5.10. El limite de responsabilidad del porteador que
marcan las Reglas de La Haya-Visby es:

a) 2 x DEG x kg bruto.
b) 8,33 x DEG = kg bruto.
c) 684,67 = DEG = nimero de bultos.

d) Las respuestas a) y c) son correctas.

Unidad 10
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Se actualiza el texto resaltado.

Arancel y reglas de origen

Es esencial conocer el origen de la mercancia, asi como los acuerdos existentes entre la UE y
Japon. Para ello, se recurre a la web de Market Access Database y se busca el arancel que apli-
ca Japén a partir de los primeros 6 digitos del cédige Taric. Hay que recordar que la codificacién
Taric se cred para poder aplicar el arancel integrado de la UE, por lo que, si se busca una partida
arancelaria en un pais tercero, debera hacerse mediante el sistema armonizado (6 digitos)

Nuevamente, se observan dos subpartidas que describen las avellanas, pero se optara por la
2008.19.22.9 (los demas).

Japon tiene un acuerdo preferencial con la UE por el que aplica un arancel del 6 %, siendo este
mas reducido que el general y el de nacién mas favorecida (NMF). Para que las exportaciones de
mercancias originarias de la UE con destino Japon, puedan gozar alli de un arancel preferencial, el
exportador debera estar previamente registrado en el sistema REX. La factura debera ir acompafia-
da de una declaracién del exportador que indique, junto con el namero ESREX que la mercancia
tiene un origen preferencial.
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Se actualiza el pie de figura.

Tariffs

© _How to read the resulls

Taniff applicable 1 2, B nj':;
1o T countries and
fermtories

Tariff applicable 1 2 of
MFN o 227 cu:x: niries 0

and territories

Tariff applicabls B u‘fn
1o 2T countries
and territories

Figura 10.5. Aranceles de Market Access Database.
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Se actualiza el dato resaltado en el mapa conceptual.

Consignatario

de buque r

(iContainers)
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Documentos
M Carta de porte nacional
W B/L

M Declaracién en factura
con n.” ESREX

B DUA Expo
B Factura a su cliente
(TransMatur)




